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SindimotoSP leva demandas dos motociclistas
para o prefeito de Sao Paulo Bruno Covas

Para criacao de politicas pablicas e
agenda positiva voltadas para quem
anda de moto no municipio, varias
necessidades foram apresentadas e
discutidas. Entre elas campanhas de
seguranca para motociclistas, cursos
gratuitos de 30 horas obrigatorio
do Contran, desburocratizacao da
regulamentacao, entre outros.
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Ministério Publico do Trabalho
realiza Audiéncia Publica
contra a Loggi

Prefeitura estuda medidas
para trazer mais seguranca
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Saiba o que deve mudar na
aposentadoria por periculosidade

Os motociclistas que recebem o beneficio também estao na mira do

CET quer motociclistas na pista
local da Marginal Pinheiros

A medida é educativa e todos os esforcos sao validos

governo e nao devem escapar da reforma da Previdéncia.

para diminuir o nimero de mortes na marginal.
Pg o2 Pg o2

Numero de mortes entre motociclistas ¢ o maior em 3 anos

A CET avalia que o indice alarmante se da pelos prémios que as empresas de aplicativos no motofrete oferecem aos motociclistas. A pratica de

oferecer incentivos a quem faz mais entregas — vedada pela lei federal 12.436/2011 — estimula a direcao imprudente.
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Empresas de
aplicativos de motofrete
trocam CLT pelo MEI
para mascarar
relacoes trabalhistas
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Febramoto e SindimotoSP buscam solucoes
para o motofrete junto ao Denatran

As instituicOes continuam buscando alternativas para incentivar a regulamentacao
bem como implementacao da padronizacdao do motofrete e mototaxi em
todo Brasil, além do estado de Sao Paulo.
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CET quer motociclistas na pista local da Marginal Pinheiros

A medida é educativa e todos os esforcos sao validos para diminuir o

namero de mortes na marginal.

Varias faixas informativas estdo sendo instaladas
em pontes sobre a via expressa pela Companhia
de Engenharia de Trafego (CET) para orientar os
motociclistas que transitam pelo sentido Castello
Branco da Marginal do Rio Pinheiros a usarem,
preferencialmente, a pista local. Nas pontes Joao Dias,
Morumbi, Eng® Roberto Rossi Zuccolo (Cidade Jardim)
e Eusébio Matoso, faixas de vinil instaladas sobre a
pista expressa da Marginal trazem a recomendacao
“Moto Use Pista Local”.

Com isso, a expectativa é reduzir a gravidade dos
acidentes envolvendo motos. Dados da prépria CET

apontam uma alta de 17,7% no niimero de motociclistas
mortos no transito paulistano, de 2017 (311 fatalidades)
para 2018 (366). Ainda segundo a analise da CET sobre
acidentes com vitimas na cidade de Sao Paulo, perto
de 30% dos fatais ocorrem pelo posicionamento entre
faixas, fora da visdao dos outros veiculos (ponto cego).
Outros 33% demonstram a perda de controle da moto,
queda do condutor e morte.

Ao estimular o uso da pista local, a CET espera
proteger os motociclistas e poupar suas vidas. Afinal,
nessa pista a velocidade maxima permitida varia
entre 50 e 60 km/h. Ja na expressa, onde a velocidade

regulamentada é de 9o km/h para veiculos leves, os
motociclistas ficariam mais vulneraveis.

O corredor da Marginal
contabilizou, em 2018, dezacidentes fatais envolvendo
motos, a frente de vias como Av. Aricanduva e Estrada
de Itapecerica e rodovia como a Raposo Tavares
(trecho urbano).

A sinalizacdo de orientacdo tem carater meramente
educativo, nao gerando autuacées para quem trafegar
pela pista expressa da Marginal do Pinheiros. As
faixas informativas sdo parte ainda do Programa Vida
Segura, promovido pela atual gestdo da Secretaria
Municipal de Mobilidade e Transportes com base no
conceito de Visao Zero, partindo da premissa de que
nenhuma morte é aceitavel no transito.

do Rio Pinheiros

Prefeitura estuda medidas para trazer
mais seguranca ao motociclista

Com o Secretario de Transportes
Municipal foi discutido a questao

de campanhas de transito para
motociclistas, mais bolsoes de
estacionamento para motocicletas com
placa vermelha e orientacao educativa
para a pista local ser usada pelos
motociclistas. A intencao é preservar
vidas e direcionar os motociclistas
para um local de menor velocidade de
trafego e, com isso, diminuir as mortes.

Participaram da reunido: Nancy Schneider (assessora do presidente da
CET), Sebastiao Martins (Presidente da CET), Edson Caram (Secretdrio
Municipal de Mobilidade e Transportes,), Gilberto Almeida dos Santos,

Rodrigo Silva e Gerson Cunha (diretoria SindimotoSP).

Em reunido com o secretario de Transportes Mu-
nicipal Edson Caram, o SindimotoSP solicitou cam-
panhas educativas especificas para motociclistas vi-
sando reduzir os indices de acidentes. Em conjunto
com essa medida serdo desenvolvidas outras acoes de
educacao e obras de engenharia trafego para melho-
rar a circulacao nas vias piiblicas da cidade. Também
foi solicitado pelo sindicato mais bolsoes de estacio-
namento para placa vermelha porque os motociclis-
tas profissionais nao tem conseguido encontrar vagas
para estacionar. Isso facilitaria e incentivaria a regu-
lamentacao.

Saiba o que deve mudar na aposentadoria por periculosidade

Os motociclistas que recebem o beneficio também estao na mira do governo
e nao devem escapar da reforma da Previdéncia.

Hoje, conseguem se aposentar por
esse tipo de beneficio os segurados
que trabalham em atividades que
oferecem risco de morte. O tempo
de contribuicdo necessario para
garantir o direito é 25 anos. Nao ha
uma idade minima.

A proposta do governo é que a aposentadoria
especial continue existindo, porém, a diferenca é que
nao podera ser maior do que dez anos, no requisito de
idade, e de cinco anos de tempo de contribuicao. Como
o governo quer idade minima de 65 anos de idade
para homens e mulheres e 25 anos de contribuicdo, os
segurados deverao ter, no minimo, 55 anos de idade e
20 anos de recolhimentos.

Outra mudanca que deve ocorrer é na conversao

MTE

Minaerérin do
Tralealle ¢ Emprego

ADICHINAL OF PERICULOSIDADE PARA MOTOBOY

do periodo de trabalho. Hoje, se os
segurados nao tém o tempo todo
para se aposentar pela especial,
é possivel converter o periodo
para ter o beneficio por tempo de
contribuicdo. O bdnus é de 40%
para homens e de 20% para as mulheres. Assim, se
o segurado tem dez anos ele conta com 14 anos de
contribuicao.

A Previdéncia Social havia informado que a média
salarial para as aposentadorias apdés a reforma
consideraria 100% das remuneracoes desde julho de
1994. Na quarta-feira (21), porém, a pasta informou
que inicialmente ainda serdo consideradas as 80%
maiores contribuicoes, com os descartes. Depois da
promulgacao da PEC, o governo podera apresentar e

aprovar uma legislacdo que proponha a alteracao da
média salarial.

Com o descarte dos 20% menores salarios da média,
o beneficio tende a ficar maior. Na hora de calcular a
aposentadoria serao considerados 51% dessa média
salarial, mais 1% a cada ano de contribuicdao que o
segurado tiver.

O trabalhador que ndo consegue o direito na
agéncia do INSS precisa buscar a Justica. A proposta
é que essa conversdo seja possivel até a data da
promulgacdo da PEC. Depois disso, ndo haveria a
possibilidade dessa diferenciacao.

Para comecar a valer, essas regras precisam passar pelo
Congresso. Por enquanto, a proposta estd na Camara.
Os deputados estao criando propostas de mudancas do
texto inicial do governo. Se aprovada em dois turnos na
Camara, a proposta seguira para o Senado, e também
devera passar por duas votacoes. Se houver modificacao,
volta a Casa anterior para ser votada de novo.
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Editorial

Apesar das chuvas, o tempo esta quente no setor de motofrete com as situacdes que tem acontecido
com cada vez mais frequéncia. Duas delas chamam a atencdo: o aumento do niimero de mortes de
motociclistas e a audiéncia piblica em que mais uma vez a Loggi é chamada para dar explicacoes para
autoridades governamentais. Quanto ao primeiro fato, apenas a adocao de uma politica ptablica pode
diminuir o indice de mortes alarmante que os motociclistas lideram. Ja no caso da empresa citada, mais
vale uma acao dura e rapida dos 6rgaos ptblicos do que discursos daqui e dali. Tanto em um caso quanto
no outro, se nao houver sensibilizacao das partes envolvidas, tudo ficard como sempre e ndao mudara.

Para os dois casos, quem viver vera!




Vocé sabia

que dar entrada no
Seqguro DPVAT
e um procedimento
totalmente gratuito?

Isso mesmo. Em casos de acidentes de transito que resultem
em Morte, Invalidez Permanente, total ou parcial, ou mesmo
'\1 a cobertura de custos médico-hospitalares, vocé pode
5}, contar com a indenizagdo do Seguro DPVAT, o seguro do
S transito brasileiro. Sdo mais de 8 mil pontos de atendimento
espalhados por todo o Pais, onde vocé pode dar entrada

gratuitamente e sozinho, sem atravessadores.
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Canal de Dentincias 0800 022 12 05
Ouvidoria 0800 021 91 35
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SindimotoSP leva demandas dos motociclistas
para o prefeito de Sao Paulo Bruno Covas

Participaram da reunido (da esquerda para a direita): Secretdrio de Mobilidade e Transportes - Edson Caram, Diretor Institucional de

Projetos SindimotoSP -Rodrigo Silva, Prefeito de Sdo Paulo - Bruno Covas, Presidente do SindimotoSP -Gilberto Almeida dos Santos

“Gil”, Vice-Presidente do SindimotoSP - Gerson Silva Cunha, Diretor Condumoto - Marcos Nascimento, Secretdrio de Justica -

Rubens Rizek, Secretdrio de Inovacdo e Tecnologia - Daniel Annenberg. O Assessor de Mobilidade e Transportes -

Gilberto Rodrigues Pereira também participou, mas estd apenas na foto da home, primeiro a direita da mesa.

O SindimotoSP esteve com o prefeito Bruno Covas
na sede da prefeitura, centro da cidade, para tratar
demandas da categoria e interesses de quem anda de
motocicleta pelas vias ptublicas municipais.

Na pauta da reuniao foi relatado a necessidade
urgente de campanhas de transito especificas para
motociclistas no sentido de reduzir acidentes en-
volvendo motos. Também se falou sobre a questao
da falta de estacionamento para motofretistas ja le-
galizados e que é preciso mais bolsdes de estacio-

namento para motocicletas com placa vermelha.

Outro assunto amplamente discutido e que preci-

Demandas discutidas na reuniao

Cumprimento das regras de seguranca e de
transito pelas empresas de aplicativos de
motofrete.

Campanhas de educacao de transito voltadas
para reducao de acldentes.

Politica de estacionamento de bolsao.
Revisao da Lei Municipal 14.491.

Incentivos a regulamentacdo por parte do
municipio.

Expansao da capacitacao de treinamento da CET
para motociclistas profissionais.

veram na pauta. O SindimotoSP entende que o Cetet
(Centro de Treinamento e Educacao de Transito ) pode
ser utilizado e ser canal capacitor com cursos gratui-
tos, ja que possui estrutura para ministrar o curso.
Alias, em reunido anterior ja ficou acertado uso do es-

sa de solucdes urgentes é a revisao da Lei Municipal
14491, que regulamenta em Sao Paulo o motofrete.
Diante das dificuldades que os motociclistas profis-
sionais enfrentam para se regulamentar, a desburo-
cratizacdo dos processos facilitaria a padronizacao.
Além da revisao, importante é oferecer incentivos a
eles para que se regularizem.

Os cursos obrigatérios do Contran também esti-

paco também para qualificacdo de motoboys através
do Curso Obrigatério de 30 Horas do Contran.

O SindimotoSP ainda sugeriu que a criacao dessas
politicas publicas para motofretistas e motociclis-
tas possam ser financiadas com recursos do Fundo
Municipal de Desenvolvimento de Transito (FMDT).
Outras reunides serdao agendadas para dar sequéncia
nas tratativas discutidas na ocasiao.

Numero de mortes entre motociclistas ¢ o maior em 3 anos

A CET avalia que o indice alarmante se da pelos prémios que as empresas de
aplicativos no motofrete oferecem aos motociclistas. A pratica de oferecer
incentivos a quem faz mais entregas — vedada pela lei federal 12.436/2011 -

estimula a direcao imprudente.

Apesar da diminuicdo das vitimas em geral que
vieram a 6bito em acidentes de transito, a estatis-
tica para motociclistas teve mudancas, e para pior.
Depois de um periodo de diminuicao de mortes en-
tre eles, o niimero voltou a subir e quase bater os
20% em relacdo aos mesmos periodos dos altimos
3 anos. Esse resultado interrompe uma sequéncia
de diminuicao de casos do tipo na capital. A causa
disso é o crescimento de 18% nas mortes de mo-
tociclistas (360, no total). Técnicos da Prefeitura
avaliam que a alta esta ligada ao crescimento dos
aplicativos de entrega por motoboys, que dao pré-
mios em dinheiro para quem faz mais viagens. Os
dados sao do Sistema de Informacdes Gerenciais de
Acidentes de Transito de Sao Paulo - Infosiga - do
governo estadual.

A base do levantamento teve como fonte os técni-
cos da Companhia de Engenharia de Trafego (CET),
que avaliam desde 2018 o aumento da atuacgdo das
empresas de aplicativos de entrega por motoboys,
como Rappi, Loggi, Uber Eats, iFood, entres outros.
0 estudo anual da CET sobre o transito ainda esta
em conclusao e deve ser apresentado em breve.

Segundo a prépria CET, ela monitora as estatis-
ticas e o comportamento do transito para nortear

a implantacao de medidas de seguranca viaria e,
afirma ainda que em parceria com a Policia Militar
mantém a fiscalizacao para coibir abusos de velo-
cidade e imprudéncia de motociclistas, vitimas do
transito na cidade.

Em relacao a oferta de prémios, o assunto é alvo
de acdo judicial do Ministério Publico do Trabalho
(MPT) contra a Loggi, que também levou a aber-
tura de inquéritos contra outras empresas como
Rappi, iFood.

Na acao contra a Loggi, os procuradores Tatia-
na Campelo, Tatiana Somonetti e Rodrigo Castilho
apontam os estimulos para aumento de viagens e
outras violacoes a saade do trabalho, como falta
de tempo de descanso adequado, resultando o au-
mento no nimero de acidentes de transito e nas
despesas com previdéncia social.

Segundo o SindimotoSP, essas empresas encon-
tram terreno fértil com os motociclistas recém che-
gados na profissao, pessoas que nao tem experién-
cia nas ruas e aceitam qualquer coisa, colocando
a propria vida em risco. As mensagens com esses
estimulos sao disparadas por SMS. Muitos dos que
tentam acompanhar esse ritmo acabam se aciden-
tando e tornando-se uma triste estatistica.

Obitos por sexo
da vitima

Masculino; 21

Outro veiculo
envolvido no acidente

Onibus; 8
Nao Ha; 6
Caminhao; 3
Automovel; 2
Motocicleta; 2

Tipo e subtipo dos
acidentes fatais

Colisao; 11
Choque; 6
Outros; 3

Nao disponivel; 1

local do obito
das vitimas
Via; 14
Hospital; 7

Obitos por turno
do acidente

Tarde (12h - 18h); 7
Manha (6h - 12h); 7
Madrugada (oh - 6h); 5
Noite (18h - 24h); 2

Obitos por faixa
etaria da vitima

0-17; 1
18-24; 7
2529; 4
30-34; 4
35-39; 2
45-49; 3

Obitos em decorrencia
de acidentes de
transito dia da
semana do acidente

DOM; 3
SEG; 1
TER; 5
QUL 3
SEX; 5
SAB; 4
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Ministério Publico do Trabalho realiza
Audiéncia Publica contra a Loggi

Diante da crescente falta de compromisso com a categoria, bem como precarizacao
das relacoes trabalhistas, além de empurrar para baixo o setor de motofrete
através de monopdlio, o Ministério Pablico do Trabalho (MPT) diante das
dentincias feitas pelo SindimotoSP realizou Audiéncia Piablica contra a empresa
Loggi solicitando explicacoes de seus atos.

A empresa, queja éalvo de processo do Ministério do
Trabalho e Emprego (MTE), inclusive sendo autuada
em quase R$ 2 milhdes e tendo que registrar em
carteira mais de 500 motoboys, esteve em audiéncia
no Férum da Barra Funda no dia 25/02/2019 para dar
explicagOes sobre as irregularidades apontadas.

Desde 2014 o SindimotoSP vem denunciando a
pratica de dumping social que a Loggi promove. A
empresa também desobedece a Lei Federal 12.436, que
proibe qualquer tipo de prémios que leve o motoboy
a aumentar velocidade nas entregas, colocando sua
vida em risco. Além disso, cobra aluguel do bat que
exigem do motociclista o uso, monitoram as entregas
realizadas e, caso o motociclista profissional negue
fazer um determinado ndmero de corridas, ele é
desligado do sistema.

Na audiéncia realizada no Féorum da Barra Funda
— 82 Vara do Trabalho, presidida pela Juiza Lavia
Lacerda Menendez, o SindimotoSP, a empresa mais
uma vez nao convenceu o MPT e tera que apresentar
documentos em outra audiéncia marcada para o dia
13/06/2019. A Loggi ndo quer que 0 processo seja
piablico e pediu parajuizasegredo dejustica. Instantes
antes da audiéncia, um grupo de motoboys ligados a

associacao de motociclistas que tem representado
os profissionais da Loggi, hostilizou e ameacou os
diretores do SindimotoSP. Alias, parte desse grupo ja
esteve com o sindicato dos motoboys de Sao Paulo e
hoje, estao contra as atitudes do sindicato que visa
melhorar o motofrete para todos os profissionais que
atuam no setor.

Os problemas da Loggi com a justica brasileira
nao sao recentes. O MTE, apos intensa e precisa
investigacdo, chegou a conclusao que a Loggi
tem, sim, relacdo empregadora com os motoboys,
além disso, devido ao baixo custo operacional ela
consegue oferecer valores mais baixos ao tomador
de servico, realizando assim, concorréncia desleal
com as empresas express instaladas fisicamente
pela capital e demais cidades brasileiras. Outras
descobertas realizadas pela investigacao foram: a
Loggi cobra menos porque nao tem base na Capital,
nao paga imposto na cidade de Sao Paulo mesmo
faturando mulhoes, seus motoboys ficam na rua
aguardando chamado e estimulam a velocidade.

O SindimotoSP, ha cerca de 4 anos acompanha e
denuncia relacées entre aplicativo X trabalhador
motofretista, e, como representante de classe,
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evidentemente atua de forma unilateral em defesa dos
trabalhadores. O interesse, segundo a instituicao, nao
significa dizer que esta fechada ao didlogo, e muito
menos a negociacao, pelo contrario, ha consideravel
estima e sensibilidade a composicdes amigaveis.

Foi nesse contexto que buscou durante toda
a trajetoria desta prestacdo de servicos, porém,
ante a total inflexibilidade das empresas atuantes
nesta area, deu-se por total insucesso qualquer
medida pretendida pela entidade em prol de seus
representados.

Agora, resta esperar pelas decisoes finais tanto do
MPT quanto do MTE em relacdo aos processos.

Empresas de aplicativos de motofrete trocam CLT
pelo MEI para mascarar relacoes trabalhistas

Para aumentar os lucros e diminuir custos vale
tudo para empresas que usam plataformas digitais,
inclusive precarizar relacoes trabalhistas e deixar
de pagar beneficios aos trabalhadores, conquista-
dos ao longo de uma década. A tecnologia tem au-
xiliado e melhorado em muito as questoes relativas
a praticidade, economia, agilidade etc, porém, traz
consigo o lado negro que algumas empresas tentam
esconder, como precarizacao de relacoes trabalhis-
tas e falta de compromisso com os trabalhadores. O
tomador de servico, que se preocupa com o que vai
gastar ao escolher um motociclista profissional para
realizar sua entrega, sequer desconfia que as empre-
sas de aplicativos no motofrete estao destruindo a
qualidade de vida do motofretista que enfrenta tra-
balho semi-escravo em longas jornadas de trabalho,
baixa remuneracao e falta de beneficios como VR,

plano de saiide, cesta basica, pagamento da peri-
culosidade, aluguel da moto etc. Ao alegarem que
contratam Micro Empreendedor Individual (MEI)
ao invés de trabalhadores CLT, deixam de cumprir
obrigacoes trabalhistas e “mascaram” essa relacao
profissional. E preciso entender quais sao as regras
da contratacao via CLT e da prestacdo de servicos.
Na CLT ha uma série de obrigacoes com as quais
o contratante precisa cumprir como pagamento de
salario piso, recolhimento de FGTS (Fundo de Ga-
rantia por Tempo de Servico), 13° salario, férias,
entre outros, além de beneficios contidos na Con-
vencao Coletiva de Trabalho assinada entre sindi-
cato laboral e patronal. Tudo isso garante ao tra-
balhador melhor qualidade de vida e seguranca.
Ja na contratacao via MEI, uma pessoa juridica é
contratada para tarefas em carater eventual e nao

Y2

permanente. Assim, a empresa que contrata nessa
situacdo ndo paga ISS, nao precisa de afixacdo de
Quadro de Trabalho em suas dependéncias, nao
paga férias, ndo da seguranca para empregado, a
jornada de trabalho é feita segundo sua vontade
nas plataformas digitais, ela ndao precisa, no caso
do motofretista, pagar aluguel da moto, dar VR e
cesta basica, oferecer plano de saiide ou odontol6-
gico, entre outros beneficios. Dessa forma, as em-
presas de aplicativos s6 véem seus lucros aumen-
tarem, pouco se importando com os trabalhadores.
A situacao é tdao preocupante que, o Ministério Pa-
blico do Trabalho e o Ministério do Trabalho e Em-
prego abriram investigacoes contra elas em varios
estados brasileiros para apurar irregularidades. As
dentncias foram feitas pelo SindimotoSP e Febra-
moto que tem acompanhado de perto o caso.

alba

Se ndo for Alba, vaza.

Rua Dr. Ferndo Pompeu de Camargo, 865 « Jardim Trevo « Campinas, SP

193272 9821 - 19 3272 1707

www.albamoto.com.br e loja.albamoto.com.br
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Febramoto e SindimotoSP buscam solucoes
para o motofrete junto ao Denatran

Asinstituicoes continuambuscandoalternativas paraincentivararegulamentacao
bem como implementacdao da padronizacao do motofrete e mototaxi em todo

Brasil, além do estado de Sao Paulo.

Febramoto e SindimotoSP pleiteiamno 6rgdo maximo
de transito no Brasil Contran/ Denatran a criacdo de
Resolucoes que desburocratizem a Lei Federal 12009.
Na época da assinatura da lei, possibilitou-se a geracao
de 300 mil empregos no estado de Sao Paulo e 1 milhao
em todo o Brasil com seguranca e padronizacao. O ato
também rendeu ao setor de duas rodas profissional
avancos significativos na questao da regulamentacao
da atividade comercial de motofrete no Estado de Sao
Paulo. Estudo do SindimotoSP mostra que menos de
10% dos municipios paulistas criaram leis proprias, e
menos ainda em ambito nacional.

Para o sindicato dos motoboys, flexibilizacdo na
lei ndo s6 incentivaria o setor como também criaria
a necessidade dos municipios se adequarem. Isso
facilitaria a padronizacao em todo Brasil.

Em S3o Paulo, atualmente o Curso 30 horas sé pode
ser feito presencialmente. O objetivo do Grupo de

Trabalho (GT) criado pela Portaria 166 é transformar
as aulas em Ensino a Distancia (EAD) e passar as 5
horas-aula para Pratica Itinerante. O SindimotoSP
também pediu parecer positivo do Denatran sobre
o transporte de garupa para veiculos espécie
Carga, desde que tenha dois assentos e estribos dos
pés, para municipios que tem atividade proibida,
porque entende que o trabalhador muitas vezes s6
possui a moto como veiculo de transporte e precisa
levar parentes para o trabalho, escola etc. Para
validar a questdo, também é necessario o parecer e
entendimento da PM — CPTRANS.

Outra questdo relevante é que ha tempos os
motofretistas tem sido fiéis pagadores de empréstimos
concedidos pelo Banco do Povo Paulista (BPP).
Portanto, a criacdo de linha de financiamento
especifica de moto zero padrao motofrete favoreceria
os trabalhadores motociclistas que poderiam adquirir

motos adequadas, mais modernas e com os itens de
seguranca, trazendo mais seguranca e diminuindo o
namero de acidentes envolvendo motociclistas.

Campanhas de Educacdo de Transito especificas
para motociclistas para contribuir com a reducdo dos
acidentes de Transito, pelo entendimento do GT, é
outro item e devem ser constantes como ja existem,
como por exemplo, campanhas que fazem parte do
calendario do Transito e dias comemorativos, como
Maio Amarelo, Semana Nacional do Transito e outras.
Essa acao entraria em concordancia com a Década de
Acdo pela Seguranca no Transito 2011-2020 da ONU -
Organizacao das Nacoes Unidas, que visa a diminuicao
de acidentes no transito.

O GT criado pela Portaria 166 tem por objetivo
estudar as propostas, sugestoes e viabilidades técnicas
para a regulamentacdo das atividades de motofrete
e mototaxi que foi publicada no Diario Oficial da
Unido em 18/07/2018 | Edicdo: 137 | Secdo: 2 | Pagina:
46 - pelo Ministério das Cidades/Secretaria Executiva
/ Departamento Nacional de Transito - PORTARIA N°
166, DE 17 DE JULHO DE 2018.

Motoboys trabalham em regime de escravidao para
empresas de aplicativo de motofrete em pleno século 21

Antes, elas ofereciam o paraiso, tratavam os profis-
sionais como amigos, distribuiam simpatia e brindes
para seduzir o trabalhador com altos ganhos, mas,
passado o tempo, essas empresas até entdo com
cara (e jeito) de cordeiro revelaram-se lobos vorazes
e interessados em uma Unica coisa: explorar o mo-
tociclista. Estas empresas nao entendem que o setor
é regulamentado e possui Convencoes Coletivas com
direitos conquistados ao longo de quase uma década
de lutas. Elas usam o artificio da contratacio via MEI
(micro-empreendedor individual) e com isso nao pa-

gam direitos trabalhistas, conseguem oferecer pre-
cos melhores para os tomadores de servico, ja que
nao pagam impostos municipais com as empresas de
motofrete convencional e ainda, precarizam as rela-
¢oes trabalhistas.

As promessas no comeco do cadastro dos pro-
fissionais eram salario acima de R$ 5 mil, jornada
de trabalho flexivel, entre outras promessas, mas,
atualmente, as empresas sistematicamente nao tem
cumprido o prometido, aumentando seus préprios
lucros e exigindo do trabalhador servico escravo com

longas jornadas de trabalho. Os motociclistas que
trabalham para essas empresas, tem custo fixo que
gira em torno de R$ 2,5 mil fixos por més, e, agora, as
mesmas que tratavam motociclistas como parceiros,
ndo conseguem dialogar com as empresas. Segundo
informacées dos proprios trabalhadores do setor, es-
tao sendo coagidos com o recado de que serdao blo-
queados no sistema de Apps. Alias, as empresas estao
promovendo praticas anti sindicais porque o moto-
boy tem direito de consultar seu sindicato, mas sao
proibidos.

Fragilizados no transito

Parece haver desinteresse em proteger os mais frageis no transito. Nao se vé atitudes
continuadas das autoridades para preservar a vida impedindo o aparecimento de
problemas econdmico social que vao recair sobre as familias e o proprio governo.

Prontos socorros muitos sem possibilidade de
recuperacao que evoluem para Obito. Outros com
incapacidades temporaria ou definitiva passando
a cadeirantes ou dependentes de cuidados de
enfermagem permanente.

E sofrimento para todos nés. Sair de uma UTI
como profissional de satide para informar a familia a
evolucao desfavoravel de um acidentado de transito e
mais tarde informar sobre o Obito, é triste, muito triste
para aqueles que pretendem preservar vidas. Pior,
nao havia uma doenca em evolucao, era um individuo
que subitamente foi transformado na via piblica num
doente. E para isso, nao é tomada nenhuma medida
cautelar. S3o manchetes da midia todos os dias.
Ninguém tenta transformar o pedestre em um usuario
da mobilidade segura.

A protecao maior, de longa data, parece direcionada
para os veiculos médios e pesados. Apos isso, faixas
exclusivas foram intensificadas para protecdao dos
motociclistas, mas ja foram interrompidas passando a
ser prioridade construcao de ciclo faixas para protecao
dos ciclistas.

E os pedestres, quando terao a atencao permanente
dos municipios para uma mobilidade segura?

Este grafico mostra 6bitos de pedestres ocorridos na
cidade de Sao Paulo no periodo de 2005 a 2014. Em nove
anos houve uma queda de 7,4%, o que significa 0,8%

ao ano. Valores muito a baixo do que pretendemos na
atualidade.

Calcadas esburacadas, postes de iluminacdo e si
nalizacao no caminho, arvores, degraus, obstaculos
os mais variados impedem um transitar seguro para o
nosso pedestre e nosso deficiente fisico. Mas nao é s6
isso, guia ou meio-fio com pequena altura permitindo
com facilidade a subida de um veiculo a calcada.
Faz-se lei para garantir um estacionamento privativo
para os deficientes, mas nao se obriga ou fiscaliza um
transitar seguro para um cadeirante.

Locais de concentracdo de pessoas, como nos
grandes cruzamentos, pontos de O&nibus, curvas
perigosas, locais de risco ndo podem deixar tao
expostos aqueles mais frageis. O perigo de queda
pelas irregularidades, o estreitamento da calcada
ou auséncia da mesma, a necessidade de caminhar
pela rua para desviar dos obstaculos mostram o
desinteresse dos governantes em querer proteger a
vida daqueles que deambulam pelas vias.

Campanhas sdo iniciadas e logo findam. Leis sdo
aprovadas, mas nao sdo cumpridas e tdo pouco
fiscalizadas. O foco da protecao é direcionado para
aqueles que estao sobre rodas. Os sem rodas estao
suscetiveis as miltiplas agressoes de tudo que citamos
e ainda submetidos a intenso ruido e caminhar
respirando gases vapores, poeiras e fuligens.

Interessante é que o motorista, motociclista, ciclista
quando estacionam seus veiculos e descem passam
a condicao de pedestre. Quando estao na direcao
reclamam e rejeitam o pedestre e quando sao pedestres
reprovam as atitudes dos que estdo sobre rodas. Os
focos sao divergentes, ndo ha consciéncia de que todos
sao frageis e precisam ser respeitados e protegidos.

Serd que nao estamos tendo a visdo global para
proteger todos, comecando pelos mais frageis?

Precisamos de atitudes para preservar vidas
instalando gradis com elevacdao das guias nos
cruzamentos perigosos, onde ha concentracdo de
pessoas como nas paradas de Onibus, correciao dos
pisos, alargamento das calcadas, mais passarelas ou
tineis, desobstruir trajetos e tudo mais.

Temos observado a crescente chegada aos prontos
socorros desses pedestres com lesOes graves,
gravissimas quando transitam nas calcadas e nas
esquinas dos grandes centros.

A desobediéncia e a falta de conhecimento das
regras de transito sdo outros motivos para reprovarmos
atitudes governamentais que nao sao tomadas com
relacdo a auséncia de educacao de transito, fiscalizacao,
reformas de calcadas e criacdo de alternativas para
conter as agressoes que se vé na via piblica.

E a ABRAMET querendo proteger vidas.

Dr. Dirceu Rodrigues Alves

Diretor de Comunicacdo e Chefe do Departamento
de Medicina de Trafego Ocupacional da ABRAMET -
Associacdo Brasileira de Medicina de Trafego



Seja qual for o seu plano,

HONDA

o melhor jeito de chegar la
@ com um Plano
de Consarcio Honda.

* 0 Consorcio Honda ja ajudou mais de 6 milhoes de brasileiros
a transformar suas vidas com uma motocicleta Honda.

« Com 38 anos no mercado, possui planos com prazos flexiveis.

« Mais de 30 mil contemplagoes todos os meses,
ficando facil por em pratica o seu plano.

www.consorciohonda.com.br __ Se preferir, baixe nosso aplicativo
) HONDA
-'-||I|"-'|-'-:- ¥ -.\- ' 5

0 {consorcionacionalhonda Consércio




=
HONDA

ASAS DA LIBERDADE

UMA MAQUINA
DE TRABALHAR:

Honda CG 160 Cargo:

A Honda CG Cargo é uma maquina de trakalhar. Ela é uma,€G mais [

robusta e foi pensada para transportar carga’Com rodas/de ligaleve;s §
ela vem com um outro importante item de sérieha grade removivel, ™ |
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PRODUZIDO NO
POLO INDUSTRIAL
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Transito seguro: eu fago a diferenga.  honda.com.br/motos




